Plan de circulation dans les quartiers est

Fin octobre le premier adjoint a tenu une réunion sur le plan de circulation dans les quartiers est
avec les services de la ville concernés ainsi que Thierry Renard ( président du ClIQ Pont de Béraud), C
Gueydan et M Kapferer au cours de laquelle a été présenté le diaporama ci joint . Celui-ci ne nous a
été transmis que tout récemment . Ce diaporama est fondé notamment sur I'opération de comptage
des flux routiers effectués en novembre 2022 par la société SETEC .

Les commentaires que I'on peut faire sont les suivants :

1 Flux de circulation

+ Répartition du trafic routier a l”é;.:heile du quartier

Un trafic routier important aux heures de pointes atteignant les limites de capacité du résean
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S'agissant des flux de circulation ( diapositive n°9), a I'exception de ceux constatés sur le tour de ville
qui est en sens unique ( 850 le matin et 1000 le soir), c'est le RICM qui enregistre les flux les plus
importants aux heures de pointe : 600 et 540 véhicules le matin, 650 et 610 le soir . Tous les autres
flux sont inférieurs parfois de beaucoup notamment sur le boulevard des Poilus ( 220 et 240 le matin
, 320 et 170 le soir ) et ,plus surprenant, sur I'avenue Fontenaille (170 et 310 le matin, 280 et 210 le
soir ) . D'autres comptages effectués antérieurement sur ces deux axes montraient des flux plus
importants . Cela est conforme aussi aux indications de flux fournis par I'enquéte circulation faite en
2019 qui montraient une diminution des flux avec I'enquéte précédente de 2009 ce qui est assez
contre intuitif par rapport a la perception que I'on peut avoir de I'importance des flux de circulation .

2 Largeur des voies



La diapositive n°4 fournit des indications intéressantes sur la largeur des voies concernés . Pour
chaque voie sont donnés 2 chiffres . Exemple pour la partie sud du RICM (proche du bar du Champ de
Mars ), le premier chiffre est de 8 métres et correspond a la largeur de la voie de facade a fagade (
correspondant a la limite de propriété batie ou non) le second chiffre est de 5 métres et correspond a
la largeur de la voie actuelle . Il est fait observer que dans la partie nord du RICM ( pres de I'ENSAM) ,
ces données montrent un élargissement de la voie avec respectivement 11,5M et 6,3 m . Par ailleurs,
la quasi totalité des autres voies mesurées sont d'un calibre supérieur a celui du RICM dans sa partie
sud,

3 Trafic de transit

L'autre information utile résultant de ces comptages est que le trafic de transit empruntant ces voies
est de I'ordre de 20% du trafic total ( diapositive n® 9) C'est significatif mais on aurait pu penser que le
trafic de transit soit plus important. Le trafic induit par la population des quartiers Pont de Béraud et
Cézanne Torse ( plus de 15 000 habitants ) est de loin le plus important.

4 Propositions

A partir de ces données les services de la ville ont établi plusieurs scénarii présentés en fin du
diaporama dont I'un (B5) est fondé sur le maintien d'un aller -retour dans le RICM et les deux autres
sur la mise en place d'un sens unique dans le RICM ( Cet D ) Chacun des scénarii est accompagné de
diapositives figurant dans le document joint précisant les conséquences en matiere de flux de
circulationet d’impact en matiere d’augmentation de la durée du trajet.
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A cet égard, il apparait que :

-le scénario B5 ne présente pas de modification substantielle de la longueur des trajets et a peu de
conséquences sur la durée des trajets

-le scénario C conduit a un accroissement substantiel du trajet sud-est ( piscine Y Blanc vers
Fontenaille ) avec des temps de trajets relativement peu modifiés



- le scénario D induit, quant a lui, un accroissement substantiel du trajet sud-est et d'un
rallongement conséquent du temps de parcours sur ce trajet

La derniére diapositive fait une synthése des simulations faites dans ces 3 scénarii au regard des
objectifs retenus et conclut -provisoirement- au fait que c'est le scénario B5 (qui a fait au demeurant
consensus parmi les personnes présentes a la réunion d’octobre) qui prend le mieux en compte les
divers objectifs malgré un risque de blocage sur I'axe Aurientis-RICM . Les deux autres scénarii sont
certes plus favorables aux modes actifs mais induisent un allongement substantiel des distances ainsi
gu'un risque de congestion important sur le tour de ville : + 230 a 300 véhicules/h dans le scénario C
et + 450 a 700 véhicules /h dans le scénario D en sus de la circulation habituelle.
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Plan de circulabien — Quartier Pont de Bseaod

Ces projections devraient nous conduire a privilégier le maintien du dispositif de circulation actuel en
recherchant les solutions visant a faciliter la circulation des piétons dans le RICM avec, autant que
possible, des trottoirs aux normes et en apaisant la circulation avec la mise en place de séveres dos
d'ane.



